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Ziindende Ideen

) Reifen richtig wuchten - > Wenn der Funke fehlt:
warum das oft einfacher Tipps zu Kerze, Kerzen-
klingt, als es gemacht ist stecker und Ziindkabel
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PraXis ) ‘u; auswucniten

Ihr Lenkrad vibriert wie ein
Schwingschleifer, und das
ganze Auto schiittelt sich
wie eine Riittelplatte? Dann
wird es hdochste Zeit, die
Réder einmal genauer
anzuschauen. Am besten
auf einer Radauswucht-
maschine...

iele Ursachen kommen in Be-
tracht, wenn Unruhe im Fahr-
werk herrscht. Ein Indiz, dass es am
mangelnden Rundlauf der Rader lie-
gen konnte, sind Vibrationen, die
zwischen Tempo 80 und 120 begin-
nen. ,Bei manchen Autos hort das
Lenkrad-Zittern bei 130 km/h auf
und macht sich ab Tempo 160 erneut
bemerkbar®, sagt Uwe Westermann,
Experte zum Thema Auswuchten bei
Haweka. Das Unternehmen ist auf
Zubehor fiir Wuchtmaschinen spezi-
alisiert, sprich: die unterschiedlichs-
ten Adapter zum perfekten Aufspan-
nen der unzahligen Radervarianten.
In der hauseigenen Werkstatt in
Burgwedel bei Hannover finden sich
somit optimale Bedingungen fiir die
Probe aufs Exempel.
Um es vorwegzunehmen: Die Pro-
fis mussten bei keinem der Prob-
lemfalle passen, die wir ihnen ins
Haus rollten. Und im anschlieRen-
den Fahrversuch zeigten sich deut-
liche Verbesserungen. Ein MGB, der
trotz fast neuer und ausgewuchte-
ter Vredestein-Classic-Reifen schla-
ckerte, lauft plotzlich ruhig: die vor-
malige Wuchtung einer Werkstatt
hatte komplett daneben gelegen.
Ein dahnliches Resultat bei den
schon etwas betagten Walzen ei-
nes Lamborghini Urraco: Die
Fahrfreude ist mit perfektem
Rundlauf endlich ungetribt.
Abgesehen von dieser nicht
reprasentativen Stichprobe
spricht schon der meist relativ
geringe Aufwand des Aus-
wuchtens dafiir, Wackelkandi-
daten zuerst in dieser Disziplin
zu testen. Vibrationen beim
Herunterbremsen von hohen
Geschwindigkeiten deuten Ubri-
gens nicht auf Radunwuchten,

Es klingt naghéine ! B sondern auf ein Problem an Brems-

einfachen Tl{e al scheiben oder -trommeln.
p Wer langer mit schlecht ausge-
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554 e's al'ldl —wenn - an B . — wuchteten Radern herumfahrt, tut
es richtig machtSVWirss — v

“ dariiber hinaus gut daran, sein Fahr-
zeigen, worauf Sie Delin s

werk in Gdnze genau zu inspizieren.
Eine spiirbare Radunwucht ist leider
PR kein Schonheitsfehler, sondern be-

Ihres Klassikers lastet die ganze Konstruktion. Buch-
unbedingt achten sollten - s sen und Gelenke schlagen aus, und
Lk 2 A B auch die Reifen selbst konnen durch
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Innenseite eines MG-Stahlrads: Ist es zu locker oder zu
fest angezogen, leiden die vier Bohrungen, iiber die...

BERODBDEE

An modernen Wuchtmaschinen werden Hohe und
Breite des Rades iiber einen Touchscreen eingestellt

Bereits eiu heftiger

Bordsteiukoutakt
oder falsches
Auzicheu der
Réder kauu

eiue Uulaucht
verursachen.”

Uwe Westermann

-

das dauernde Springen des Rades
unrettbar beschadigt werden. ,,Die
Vibration entsteht dadurch, dass das
Rad aus der 90-Grad-Position zur
Achse heraus getrieben wird", er-
klart Uwe Westermann. ,Wiirde es
nicht durch Schrauben gehalten,
wiirde es in die Richtung der Kraft
weglaufen.“ Womit wir beim physi-
kalischen Hintergrund wadren: Die
Masse eines drehenden Rades ist
nie ganz gleichmaRig tiber den Um-

) Gut zentriert ist halb gewuchtet

kreis justiert. Adapterkdpfe fixieren
das Rad iiber die Bolzen-Bohrungen

zylindrischen Nabenbohrung

EOCEERESOR
Beim dynamischen Wuchten werden die notwendigen
Gewichte in Gramm fiir beide Radseiten angezeigt

Zum Aufspannen des Rades eignet
sich nur die bearbeitete Flache der

Rider auswuchten ) Praxis
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...das Rad auf der Nabe zentriert wird. Wuchten hat nur
Erfolg, wenn man eine entsprechende Aufnahme hat

fang verteilt. Wo die groBRte Masse
ist, entstehen Fliehkrafte, die mit
der Drehzahl wachsen. An einem
Reifen der GroRe 195/65 R 15 zum
Beispiel verdoppelt sich die Flieh-
kraft aus einer 25-Gramm-Unwucht
zwischen Tempo 100 und 150 an-
nahernd. Je groRer das Gewicht der
Unwucht, desto steiler verlauft die
Kurve des Fliehkraftanstiegs.

Man spricht von statischer und
dynamischer Unwucht. Die statische

Unwucht wird durch Auspendeln des
Rades sichtbar: Die schwerste Stelle
kommt unten zum Stehen. Statisch
Auswuchten bedeutet nun, gegen-
Uber der schwersten Stelle eine Aus-
gleichsmasse an der Felge zu befes-
tigen. Sie hat dann das richtige Ge-
wicht, wenn das Rad beim Auspen-
deln in jeder Winkellage stehen
bleibt. Ware das Rad nur eine diinne
Scheibe, wadre das schon alles. Mit
wachsender Breite entsteht aber ein
weiteres Problem: Die Unwuchtmas-
se liegt meist nicht in derselben Ebe-
ne wie das Auswuchtgewicht, das an
die AuRenseite der Felge geklemmt
oder aufgeklebt ist. Bei hoheren
Drehzahlen wirken Fliehkrafte als
Drehmoment quer zur Achse und
bringen das Rad zum Taumein.
Diese dynamische Unwucht lasst
sich mit einem zweiten Gewicht auf
der Innenseite des Rades ausglei-
chen. Aktuelle Wuchtmaschinen
berechnen die Gewichte und ihre
Positionen automatisch, wenn sie

Gewichte zum Klemmen und Kleben gibt
es in Fiinf-Gramm-Abstufung

die exakt aufs Rad einstellbare

Spannhiilse (DuoExpert) verwendet

Statt eines Universal-Konus wird hier

Um das Campagnolo-Leicht-
metallrad des Lamborghini
Urraco korrekt zu wuchten,
sind spezielle Adapter wie
die Flanschplatte (1.)
hilfreich: lhre variablen
Kopfe iibernehmen die
Funktion der Radbolzen.
Somit wird das Rad exakt in
der gleichen Position wie
am Fahrzeug aufgespannt
und zentriert

Die Klebegewichte entfernen wir mit
einem Plastikschaber, um den Lack
des teuren Rades nicht zu beschadigen
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) Sauberkeit
ist elementar

b

Die testweise eingeklemmte Visiten-
karte erzeugt einen Wuchtfehler

Zum Reinigen
der Auflage-

es spezielle
Teller-Gewebe-
schleifteller

Wir entfernen Rost und Schmutz, denn
Anhaftungen verfilschen das Wuchten

Vor der Radmontage sollten Sie die Nabe
von Schmutz und Korrosion saubern

mit den Eckdaten des Rades gefiit-
tert werden: Neben Durchmesser
und Breite ist das die Position des
Rades auf der Welle der Maschine,
da sich mit groRerem Abstand und
somit langerem Hebelarm die
Schwingungen verstarken. Das
kleinste Gewicht wiegt flinf Gramm
(Zweirad: 2,5 Gramm), geringere
Werte erfordern in der Regel keine
Korrekturen. Statt des inzwischen
verbotenen Bleis bestehen die Ge-
wichte heute aus dem leichteren
Zinn und sind dadurch leider etwas
groRer. Idealerweise liegen die bei-
den Gewichte im weitesten Abstand
auf sechs und zwolf Uhr. Je naher sie
zusammen riicken, desto groRer ist
die statische Unwucht, die die Ma-
schine als Sammelwert anzeigt. ,Kri-
tisch wird es, wenn dieser uber 60

26 )

Der Triumph TR hat wie yiele M
englische Roadster Speichen-
rader mit Rudge-Verschluss.

Zum Auswuchten benétigt

man spezielle Zentrieradapter

Der Zentriersatz fiir Zentralverschluss-Speichenrider fixiert das Rad wie an der Achse mit Innenkonus und
Zentralverschluss. Der Distanzring hinter dem Konus (Mitte) ist notwendig, weil das Rad keine Planflache hat

Die Zentrierhiilse (in 42 oder 52 Millimeter erhiltlich) ersetzt auf der Wuchtmaschine die Zentralverschlussmutter
und setzt sich wie diese auf den AuRenkonus der Nabe. Der Konus auf der Innenseite nimmt das Rad mittig auf
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> AUSWUCHTEN AM FAHRZEUG

Beim Oldtimer manchmal das letzte Mittel

Das Auswuchten der Rader an der Achse
bezieht Unwuchten ein, die etwa von
Bremstrommel und Nabe verursacht sein
konnten. Bei den prazise gefertigten mo-
dernen Autos ist es obsolet, wenn nicht
sogar kontraproduktiv. Es wird deshalb
nur noch von wenigen Spezialisten wie etwa der Firma Miinchner Oldtimer Rei-
fen (MOR) angewendet (www.oldtimer-reifen.com, Tel. 08024/5832). Laut MOR-
Chef Valentin Schaal lassen sich damit in manchen Fallen Vibrationen beseiti-

Der UniLug
zentriert das
Fiat-500-Rad
genau wie am
Auto mit
Bolzen und

Muttern

Gramm liegt", sagt Profi Wester-
mann. ,,Dann sollte man matchen.”
Gemeint ist damit das Verdrehen des
Reifens auf dem Rad, um die Massen
auszugleichen. So lasst sich eventu-
ell auch ein Hohenschlag eindam-
men. Der sollte bei einem Pkw-Rad
nicht Gber 1,5 Millimeter liegen.
Der ganze Aufwand nutzt jedoch
nichts, wenn das Rad auf der Wucht-
maschine nicht exakt so aufge-
spannt wird, wie es auch am Fahr-
zeug sitzt. Wer einen Klassiker mit
Speichenradern mit Zentralaufnah-
me besitzt, kennt das Problem wahr-
scheinlich am ehesten: Der Reifen-
dienst steckt das Rad mit seinem
Universaladapter flugs auf die Wel-
le und fixiert es zwischen der Anla-
geplatte und Schnellverschluss, ver-
setzt es in Rotation und sagt lhnen
dann, dass er hier nicht mehr viel
machen kann, so wie das Ding eiert.
Dabei ist das Rad in Wahrheit vol-
ligin Ordnung. Der Reifenmann hat
es nur falsch aufgespannt, weil er
Flachen als gerade annimmt, die es
nicht sind. Wenn er nicht 6fter mit
Speichenradern konfrontiert wird,
besitzt er wahrscheinlich auch gar
keine geeigneten Adapter, um das
Rad korrekt auf der Maschine zu zen-
trieren: mit einem Innenkonus und
einer Zentrierhulse, die dem Rad-
adapter am Auto und der Zentral-
verschlussmutter entsprechen. Aber
auch dltere Stahlrader wie unser MG-
Beispiel (S. 25 oben) werden gerne
mal ubers Nabenloch zentriert, ob-

Der Experte

) ,Richtiges Zentrieren
ist die Hauptsache
beim Auswuchten®,
sagt Uwe Westermann
von Haweka.

Kontakt:

HAWEKA AG
Kokenhorststrafle 4
30938 Burgwedel

Tel.: 05139/8996-0
www.haweka.com

gen, die trotz dynamisch gewuchteter Rader noch auftreten.

wohl das nicht wirklich zentrisch ist.
Zum Speichenproblem bietet Hawe-
ka die Losung in Form eines mafge-
schneiderten Zentriersatzes an (sie-
he Fotos links). Wenn Hobbykollegen
zusammenlegen, sind die Kosten
(150 Euro bis 250 Euro je nach Aus-
flihrung) schnell amortisiert. Die
Hannover-Gruppe der Triumph TR
IG hat es jedenfalls so gehandhabt.
,Das Dauerproblem der schlackern-
den Lenkrader ist seitdem passé”,
erzahlt Mitglied Jochen Schrader,
der mit seinem TR4A zu unserer
Auswucht-Probe anriickte.

Unsere Fotos zeigen weitere Mog-
lichkeiten, die Rader adaquat auf der
Maschine zu zentrieren. Den groften
Aufwand verursachte der kleinste
Proband: Das Fiat-500-Rad lasst sich

Die klassische
Methode, an
Speichenradern
Wuchtgewichte
anzubringen:
Bleischnur wird
um die Speichen
gewickelt

Eine weitere
Variante des Aus-
wuchtens beim

. Speichenrad:
Klemmgewichte
werden an den
Speichen
befestigt

wie beispielsweise auch Citroén-
Rundlinge nicht so einfach auf der
Welle fixieren, weil das Mittelloch
nicht frei ist. Es gibt einen Adapter
mit Bolzenflansch und Muttern, aber
das Umristen der Maschine kostet
Zeit. Zeit und Geld sind offenbar das
Hauptproblem. Uwe Westermann:
,Standardausstattung der Wuchtma-
schinen ist ein Universalkonus. Aber
mit einem Konus kann man aufeiner
zylindrischen Flache nicht sauber
zentrieren. Kein deutscher Hersteller
erlaubt, mit Konus zu wuchten.”
Zum perfekten Zentrieren und
Wuchten gehort unbedingt auch das
vorherige Entfernen von Schmutz und
Rost insbesondere von den Anlagefla-
chen. Wir testeten die Wirkung eines
Fremdkorpers zwischen Rad und Ge-
genflache auf der Maschine mit einer
eingeklemmten Visitenkarte: Schon
der diinne Karton verursachte einen
erheblichen Wuchtfehler. Wichtig ist
auch, dass die Rader am Auto mitdem
Drehmomentschliissel gleichmaRig
angezogen werden. Sonst kann durch
Verformung Unwucht entstehen.
Die Erfahrung lehrt also, dass Sie
als Klassikerbesitzer durchaus ein
Auge darauf haben sollten, wie lhre
Rader zu zentrieren sind. Wenn |hr
Reifenservice dafiir kein Verstandnis
aufbringt, suchen Sie sich besser
einen anderen. Sonst gilt am Ende:
Die meiste Unwucht entsteht beim
Wuchten!

Text und Fotos: Alexander Polaschek
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